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NOTA DE FUNDAMENTARE
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Componenta 10 — | nepoluante)

Fondul Local

Economia Romaniei a fost afectatda major de pandemie si
de restrictiile drastice de mobilitate fizica implementate
rapid in scopul limitarii extinderii. Sub impactul lor,
economia a suferit in trimestrul II din 2020 o severa
contractie, recuperatd partial in trimestrele III si IV din
2020, si respectiv in trimestrul I din 2021. Economia
Romaniei a inregistrat un avans de 6,3% in 2021, gratie
unei cereri interne solide, insa ritmul de crestere va Incetini
pana la 4,2% 1n acest an, pentru ca in 2023 sa accelereze
usor la 4,5%, conform previziunilor economice de iarna,
publicate de Comisia Europeana (CE). In ultimul trimestru
al Tui 2021, cresterea economica a incetinit in principal
datorita restrictiilor de aprovizionare, a noului val de
infectii cu COVID-19 si a relansarii puternice a inflatiei.
Invazia Ucrainei de catre Rusia in februarie 2022 va
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Provocari semnificative se remarcd in economia Romaniei,
dincolo de aspectele majore de sistem, in ceea ce priveste
dezvoltarea locald. Afectate semnificativ de pandemie,
UAT-urile din Romania au o scddere semnificativa a
veniturilor proprii. Aceastd situatie duce la o reducere
semnificativa a investitiilor in domenii cum ar fi educatia,
sanatatea si infrastructura locald. Nivelul cheltuielilor
pentru investitii la nivelul UAT-urilor este redus (15-20%
din bugetul local inainte de pandemie) si este in mare
masurd finantat din fonduri europene. Prin urmare, este
nevoie de o injectie de capital pentru a continua investitiile
in infrastructura locala si pentru a creste astfel rezilienta
localitdtilor in perioada de redresare economica. Tindnd
cont cd intr-o perioadd de crizd economica, veniturile
locale sunt si mai reduse, este nevoie de suport financiar
suplimentar pentru asigurarea bundstarii populatiei si




garantarea unor servicii publice de calitate in perioada
imediat urmatoare, cu accent pe tranzitia verde si digitala.

Nevoia unei transformari urbane sustenabile este subliniata
de Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild, in special
Obiectivul 11 pe Dezvoltare Durabila, care este dedicat
transformarii oraselor in unele incluzive, sigure, reziliente
si durabile. Alte documente majore ce propun aceastd
transformare includ Noua Agenda Urbana, Acordul de la
Paris si Pactul Ecologic al Comisiei Europene. Noua Carta
de la Leipzig, adoptatd in 30 noiembrie 2020, oferd un
cadru de politici pentru a cuprinde dimensiunea urband in
acordurile europene si globale si pentru a promova orase
mai verzi, mai echitabile, mai productive si mai bine
guvernate.

Conform Raportului de Tard intocmit de cétre Comisia
Europeana (CE) 1n 2020, consecintele socio-economice ale
pandemiei de COVID-19 se vor resimti, in mod inegal, in
diferitele regiuni ale Roméniei din cauza decalajelor
semnificative in materie de investitii si de productivitate a
fortei de munca si a profilurilor de specializare diferite.
Acest lucru implicd un risc considerabil de adancire a
disparitatilor regionale in Romania, inversand tendinta
observatd de reducere usoara a disparititilor dintre
Bucuresti-Ilfov si restul regiunilor sau dintre zonele urbane
si cele rurale. Combinata cu riscul perturbarii temporare a
procesului de convergentd intre statele membre, situatia
actuald impune adoptarea unor raspunsuri specifice in
materie de politici. In contextul epidemiei de COVID-19,
este foarte probabil ca provocarile existente sa se
accentueze, pe fondul cresterii rapide a somajului si a
inactivitatii. Disparitatile regionale mari si productivitatea
scdzutd a anumitor sectoare au un impact negativ asupra
cresterii durabile pe termen lung.

Totodatd, toate administratiile locale au fost obligate sa
devind actori relevanti in gestionarea situatiei de criza,
fiind responsabile cu aspectele critice ale masurilor de
izolare, asigurarea serviciilor de sandtate si sociale,
dezvoltarea economica si investitii publice.

Administratiile locale sunt motoarele care faciliteaza
prestarea serviciilor publice, dezvoltarea economicd si
investitile =~ in  infrastructura.  Totusi, inchiderea
companiilor, pierderea locurilor de munca si alte efecte
economice au atras un declin al veniturilor fiscale pe
durata crizei, punand presiuni financiare majore pe
numeroase administratii locale. Conform estimarilor,
administratiile locale ar putea inregistra, in medie, pierderi
de venituri de 15-25% in 2021, cele mai afectate fiind
orasele cu baze economice mai putin diversificate si




localitatile rurale.

De asemenea, este necesar ca in localittile din Romania sa
fie efectuate investitii in infrastructura locald, pentru a
adapta localitatile la noile conditii de sigurantad si pentru a
contracara tendintele nesustenabile generate de pandemie,
respectiv  izolare,  segregare, inclusiv  utilizarea
autoturismelor personale in detrimentul transportului
public.

Cheltuielile cu bunuri si servicii in 2020 au fost in crestere
cu 6,9% fata de anul precedent. In cadrul bugetului general
consolidat, majorarile fatd de medie se inregistreaza la
nivelul administratiei locale, majorérile fiind determinate,
in special, de plati suplimentare pentru medicamente,
materiale sanitare, reactivi si alte produse necesare
diagnosticarii si tratarii pacientilor infectati cu SARS-
CoV-2.

La nivel de venituri proprii, la nivelul anului 2020,
comunele au o pondere de 33,1% din total venituri, fata de
51% pentru orase si 73,7% pentru municipii. La nivel
national, media de venituri proprii la nivelul UAT-urilor
este de 54,5%, indicator care demonstreazd importanta
accesarii fondurilor UE nerambursabile ca sursd de baza
pentru cresterea investitiilor locale.

Planul National de Redresare si Rezilientd al Romaniei
(PNRR) este conceput asa incat sa asigure un echilibru
optim 1intre prioritdtile Uniunii Europene si necesitatile de
dezvoltare ale Romaniei, in contextul recuperarii dupa
criza COVID-19 care a afectat semnificativ tara, asa cum a
afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

Tinand cont de situatia actuala, modernizarea Romaniei cu
ajutorul Mecanismului de Redresare si Rezilienta
(MRR) reprezinta o sansa istoricd, un proiect national care
aduce reformele necesare dezvoltarii reale a unei tari
europene din era verde si digitala.

v Obiectivul general al PNRR al Romaniei este corelat
in mod direct cu Obiectivul general al MRR, asa cum
este inclus in Regulamentul 2021/241 al
Parlamentului European si al Consiliului, din 12
februarie 2021, art.4. Astfel, obiectivul general al
PNRR al Roméniei este dezvoltarea Romdniei prin
realizarea unor programe si proiecte esentiale, care
sa sprijine rezilienta, nivelul de pregdtire pentru
situatii de crizda, capacitatea de adaptare i
potentialul de crestere, prin reforme majore si
investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de
Redresare si Rezilienta.

v" Obiectivul specific al PNRR este si el corelat cu cel




al mecanismului, detaliat in Regulament, si anume de
a atrage fondurile puse la dispozitie de Uniunea
Europeana prin NextGenerationEU in vederea
atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de
reforme si investitii.

Prin PNRR este propusa si Componenta C10 - Fondul
local, cu 5 reforme principale si 6 tipuri principale de
investitii, prin care administratia locala sa poata
realiza dezvoltarea necesara.
Reforme principale:

RI: Crearea cadrului pentru mobilitate urbana durabila

R2: Crearea cadrului de politica pentru o transformare
urbana durabila

R3: Crearea wunui cadru de politicAi pentru o
transformare rurald durabild: instituirea de consortii
administrative in zonele rurale functionale

R4: Imbundtdtirea calitdtii locuirii.

Componenta C10 - Fondul local ajutd la decarbonizarea
transportului, cresterea eficientei energetice, respectiv
dezvoltarea unei mobilitati locale durabile, prin extinderea
accesului la servicii esentiale pentru toti cetdtenii. Unul din
obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar
pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Romdnia
prin investitii in infrastructura locald care vor sustine
rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitdtilor teritoriale la nivel
regional, intra-regional si intra-judetean. Axa specifica de
investitii este reprezentati de axa L1.1 - Innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante).

Hateg (in maghiarda Hatszeg) este un oras localizat in
judetul Hunedoara, Transilvania, Roméania. Orasul se afla
in de Orasul Hateg se intinde pe o suprafatd de 6.156 ha,
din care intravilan 624,58 ha si extravilan 5.531,42 ha.

Din punct de vedere administrativ, orasul Hateg are in
componentd urmatoarele localitati:

. Hateg — resedinta administrativa;

. Nalatvad;

. Silvasu de Sus

. Silvasu de Jos

Orasul se regaseste intro depresiune care poartd numele de
Tara Hategului. Tara Hategului este wuna dintre
microregiunile cele mai bogate din Romania din punct de
vedere istoric: aici se gdsesc cateva dintre cele mai
importante monumente de arhitecturda si arheologie din
tard. Tot in Tara Hategului a fost realizatd una dintre cele
mai ambitioase amenajari hidroenergetice din tard. Zona
este cunoscuta si pentru fosilele de dinozauri gasite aici de




catre Graf Nopcsa.

La limita de Vest a Tarii Hategului a fost infiintatd de cétre
romani, pe teritoriul actualei comune Sarmizegetusa,
capitala provinciei romane Dacia, Ulpia Traiana
Sarmizegetusa.

Fondul locativ al orasului Hateg este alcatuit din fondul
locativ public si fondul locativ privat. Conform datelor
Institutului National de Statistica, la sfarsitul anului 2020
fondul locativ public era format din 50 locuinte, iar fondul
locativ privat era format din 4.251 locuinte, in total 4.301
locuinte. Din totalul de 4.301 locuinte, un procent de
aproximativ 98,84 % (aproximativ 4.251 locuinte) este
reprezentat de locuintele proprietate privatd si numai 1,16
% (aproximativ 5 locuinte) de cele proprietate publica.

Conform Strategiei de dezvoltare locald, respectiv a
Planului de Mobilitate Urbana Durabila, la nivelul orasului
Hateg se doreste infiintarea unui serviciu de transport
public local, care si deserveascd locuitorii orasului si sa
ajute direct la cresterea conditiillor de viatd pe raza
orasului..

Prin realizarea interventiei sustinute de Reforma RI.
Crearea cadrului pentru mobilitate urbana durabil, se
doreste achizitionarea a doud autobuze electrice 10m,
inclusiv statii de reincdrcare.
Obiectivele specifice sunt reprezentate de:
- Imbunititirea conditiilor de mobilitate;
- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de transporturi,
- Sporirea sigurantei rutiere in zonele de circulatie,
prin solutii digitale si ecologice de transport.

Obiectivul primordial este de a teritorializat acordarea
finantarilor, in acest fel asigurand o acoperire la nivel
national si oferind acces tuturor UAT-urilor la multiple
investitii, in functie de criteriile de eligibilitate.

Necesitatea
oportunitatea
investitiei
care se aplica

si

pentru

Necesitatea investitiei

Investitia prezentata mai sus isi propune sa imbunatateasca
calitatea vietii locuitorilor din UAT Orasul Hateg prin
accesul la un vehicul nepoluante care va contribui Ila
reducerea consumului de combustibili fosili si reducerea
nivelului de CO2 eliberat in atmosfera.

Aceasta investitie rezultd necesard si oportuna deoarece
obiectivele acesteia corespund necesitatilor din punct de
vedere functional, prin crearea premiselor necesare pentru




asigurarea populatiei cu servicii esentiale, contribuind
astfel la atingerea obiectivului European al coeziunii
economice si sociale, prin imbunatatirea infrastructurii
serviciilor de transport.

Beneficiarii acestei investitii vor fi locuitorii Orasului
Hateg care vor beneficia de calitatea Tmbunatatita vietii si
va creste accesul la solutii de mobilitate durabile si sigure.

Desi, conform delimitdrii administrative traditionale,
gradul de urbanizare in Romania este de numai 55%,
acesta creste la 76% dupa metodologia UE-OCDE, care
tine cont de relatiile functionale si dinamica regionala
identificate in baza fluxurilor de naveta.

Astfel, prin PNRR este propusa Componenta C10 - Fondul
local, cu 5 reforme principale si 6 tipuri principale de
investitii, dedicatd administratiei locale pentru a sustine
infrastructura locala si a reduce decalajul socio-economic.

Multe administratii locale, in special cele mici si mijlocii,
mai putin dinamice, nu au realizat suficiente investitii
pentru imbunatatirea calitatii vietii, fiind coplesite de
declinul demografic, rata mare de spatii vacante si nevoia
de a furniza servicii publice de baza.

Desi numarul de autobuze pe cap de locuitor in Romania
este unul dintre cele mai mici din Europa, numarul de
autovehicule a crescut de patru ori din 1990 si pand in
prezent. In acest timp, infrastructura de transport public de
la nivel local a stagnat, sau chiar s-a diminuat, numarul
autovehiculelor de transport public scazand cu 26,2%, iar
lungimea totala a liniillor de transport public (fara
autobuze) a scazut cu 15%.

Din perspectiva mobilititii urbane durabile, un factor
important pentru cresterea bruscd a emisiilor de GES 1in
sectorul transporturilor urbane este cresterea motorizarii
private. Desi sub media la nivelul UE, proprietatea de
masini a crescut constant n ultimii 20 de ani, ajungand la
261 de masini la 1.000 de locuitori in 2018 (media la
nivelul UE se situeaza la 505 masini la 1.000 de locuitori).
Mai mult, existd inca vehicule care circuld in orase care
sunt vechi si se caracterizeaza prin consum ineficient de
combustibil. Acest lucru afecteaza negativ emisiile de GES
si calitatea generala a aerului.

De fapt, in 2017, Roméania a importat 520.000 de vehicule
la mana a doua care nu respectd reglementarile de mediu
de la nivelul UE. Intre 2011 si 2017, numarul
autoturismelor second-hand inmatriculate a crescut cu
450%. In consecinti, in 2019, peste 74% din toate




autoturismele Tnmatriculate Tn Roméania erau mai vechi de
10 ani, corespunzand standardelor de emisii Euro 4, 3, 2, 1
sau 0. Un factor suplimentar care contribuie la aceastd
situatie este inexistenta unui cadru legal pentru adoptarea
de zone cu emisii zero In municipii si orase.

Toate vehiculele electrice sunt considerate conforme cu
normele de poluare Euro 6. Cu toate acestea, ele difera in
ceea ce priveste emisiile de CO2, care pot fi considerate
zero doar 1n cazul utilizarii de energie electrica ce provine
exclusiv din energie hidroelectrica curatd, energie eoliana,
energie fotovoltaica etc.

Obiectivele generale urmarite prin strategiile actuale in
domeniul transporturilor sunt:

e Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport
urband si interurband in scopul reducerii impactului
asupra mediului inconjurator;

e Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie
pentru transporturi prin diminuarea emisiilor de gaze
cu efect de sera;

e Reducerea zgomotului generat de mijloacele de
transport pentru minimizarea impactului asupra
sanatatii populatiei,

e Atingerea si Tncadrarea emisiilor de CO2 a vehiculelor
sub 120 g/km;

Un alt factor ce genereazd poluarea aerului este congestia
traficului. Aceasta este raportatd a fi o problema in crestere
in mai multe orase, pe masura ce numarul vehiculelor
personale creste. Congestia, cu caracterul rezultat start-
stop al ciclului de conducere pe care 1l impune vehiculelor,
creste semnificativ emisiile de GES din traficul rutier.

In acest context, trebuie promovate mijloace alternative de
transport — transportul public, respectiv, utilizarea
mijloacelor de transport nemotorizate/nepoluante; si
trebuie utilizate sistemele digitale de gestionare a
traficului.

Principalele necesitati intalnite la nivel local sunt:
Investitiile insuficiente si bugetul local de investitii limitat
afecteaza potentialul de dezvoltare economica a localitatii.
Sunt necesare investitii noi si durabile in infrastructura,
care sd ajute la cresterea economica locala.

Reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor, al
constructiilor si cel agricol este esentiald pentru atingerea
obiectivelor nationale climatice. Investitiile durabile pentru
infrastructura si transport sunt esentiale pentru atingerea
obiectivelor urmarite in materie de climd si energie si
pentru conturarea unui nou model de crestere economica.




Este imperativ necesara reducerea emisiilor de CO2 prin
promovarea transportului cu bicicleta la nivelul localitatii.

Starea si fiabilitatea infrastructurii de transport este in
continuare slaba, situdndu-se sub nivelul altor localitéti din
regiune si sub media nationala.

Infrastructura de transport subdezvoltata, in special pentru
pietoni si biciclisti, viteza excesiva si asigurarea slaba a
respectarii legii contribuie la o siguranta rutiera slaba.

O buna parte din populatie este reprezentata de pensionari,
lucratori in agricultura si alte categorii defavorizate care nu
au o putere de cumpdrare ridicatd si nu isi permit sa
relnnoiasca autovehiculele personale la o perioada de 5-7
ani. De asemenea, inflatia afecteazd costurile cu
combustibil, respectiv cu 1Intretinerea masinilor si piesele
de schimb.

Masurile luate in pandemie au restrans mobilitatea
cetatenilor si a rezultat o necesitate acuta de a implementa
solutii de transport alternativ reziliente, care sid permita
transportul pe raza localitatii In situatii de urgentd ori
revenire a pandemiei.

Avand in vedere, nevoile mentionate la nivelul localitatii,
consideram necesar innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante),
pentru cresterea calitatii vietii la nivelul UAT-ului si
imbunatatirea infrastructurii de baza.

Astfel, consideram necesara aceasta investitie deoarece va
incuraja astfel utilizarea mijloacelor de transport
alternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor,
contribuind la limitarea congestiilor in trafic, a polurii si
la cresterea sigurantei in trafic.

Oportunitatea investitiei

U.A.T. Orasul Hateg ca beneficiar direct pentru sprijinul
acordat prin Planul National de Redresare si Rezilienta
considerd ca fiind necesard si oportund realizarea pe
teritoriul localitatii a obiectivului de investitii Innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante).

Oportunitatea investitiei rezida in posibilitatea accesarii
unor fonduri nerambursabile din PNRR, componenta C10
— Fondul Local, axa I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), implementat de catre Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) pentru
utilizarea mijloacelor de transport alternative, nepoluante




si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la limitarea
congestiilor in trafic, a poludrii si la cresterea sigurantei in
trafic.

MDLPA asigura implementarea Componentei C10 —
Fondul local la nivel national, care ajutd la decarbonizarea
transportului,  cresterea eficientei energetice, respectiv
dezvoltarea unei mobilitati locale durabile, prin extinderea
accesului la servicii esentiale pentru toti cetdtenii. Unul din
obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar
pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Roméania prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta
si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si
reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean.

Obiectivul acestei investitii este de a creste accesul la
solutii de mobilitate durabile si sigure.

Investitia va imbunatiti infrastructura de transport,
asigurandu-si durabilitatea mediului prin achizitia de doua
noi vehicule de transport public cu emisii zero, respectiv
statii de reincarcare aferente.

Investitiile se vor baza in mod egal pe alinierea obligatorie
la criteriile din ghid asigurand acoperirea cu servicii de
transport public in traficul local.

Aceasta investitie permite achizitionarea a doud vehicule
nepoluante noi cu emisii zero de gaze de esapament
reprezentat de autobuze electrice/hidrogen de 10m,
respectiv  statii de reincdrcare aferente (2 statii de
relncarcare lentd la autobaza, o statie de reincarcare rapida
pe traseu).

Prin aceste madasuri se contribuie la limitarea poludrii,
evitarea blocajelor din trafic si la cresterea rezilientei
populatiei, fiind promovat un mod sanatos de transport. De
asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va
asigura o crestere a sigurantei in trafic, fiind separate
fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.

Implementarea unui nou sistem de transport in comun
bazat pe vehicule electrice asigura o tendinta de crestere a
dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul
individual cu autovehicule personale, ceea ce contribuie la
mentinerea si imbundtatirea parametrilor calitativi ai starii
mediului, prin reducerea poluarii aerului, respectiv prin
minimizarea emisiilor de CO2.

Un alt motiv care justifica eficienta utilizarii vehiculelor
electrice este reducerea nivelului de zgomot in mediul
urban.  Conform prevederilor HG 321/2005 privind




evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental in Romania
valoarea tintd ce trebuie atinsd pentru zgomotul aferent
traficului rutier este de 50 dB(A).

Astfel, prin implementarea acestui proiect se va asigura
alinierea indeplinirii celor mentionate mai sus cu cerintele
ghidului privind innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

La nivel de UAT, investitia propusd este corelatd cu
urmatoarele proiecte implementate:

1. Cod SMIS 10874 - Reabilitarea si modernizarea
retelei de strizi urbane in Orasul Hateg, program POR
2007- 2013, axa 2 ,DMI 2.1, valoare proiect 29.175.756,61
lei. Investitie finalizata la data de 26 iunie 2015. Scop
proiect - Dezvoltarea retelei de transport, fluidizare trafic
urban, reducere timp de transport, eliminare blocaje rutiere,
descongestionarea drumurilor nationale DN66 si DN 68.

2. Cod SMIS 48909 — Centrul de informare Turistica
Hateg, program POR 2007-2013 ,axa 5 DMI 5.3, valoare
proiect 590.857,20 lei. Investitie finalizata la data de 31
decembrie 2015. Scop proiect - Construirea si dotarea
Centrului de informare turistica in Orasul Hateg, realizarea
unui portal web pentru promovarea turismului in Orasul
Hateg si in Tara Hategului, realizare brosuri ,pliante
necesare promovarii Tarii Hategului.

Impreuna, implementarea acestor proiecte va ajuta la
dezvoltarea locala a UAT-ului, respectiv la reducerea
disparitdtilor economice si sociale, si vor solidifica
coeziunea teritoriald prin asigurarea unor servicii
administrative mai bune pentru cetiteni, respectiv o
infrastructurd care vor contribui la dezvoltarea durabild a
UAT, reducerea consumului de combustibili fosili si
reducerea nivelului de CO2 eliberat in atmosfera.

Aceste proiecte contribuie la cresterea calitatii vietii in
comunitatea locala si in linii generale, proiectul va
contribui la imbunatitirea conditiilor de trai din localitate,
la impiedicarea fenomenului de depopulare a localitatii si
un mai bun nivel de trai.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate la
nivel local

Corelarea cu

proiecte in curs de
implementare de la
nivel local

La nivel de UAT, investitia propusa este corelatd cu
urmadtoarele proiecte din surse locale, nationale si fonduri
europene in curs de implementare (fonduri locale,
nationale, europene):

1. Cod SMIS 126876 - Modernizarea, extinderea si
eficientizarea sistemului de iluminat public in Orasul
Hateg (data finalizare implementare: 31.08.2022),
Programul Operational Regional 2014-2020, Componenta
1 - Apel : POR/300/3/1/Cresterea eficientei energetice in
cladirile rezidentiale, cladirile publice si sistemele de
iluminat public, indeosebi a celor care Inregistreaza
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consumuri  energetice = mari/1/Cresterea  eficientei
energetice in cladirile rezidentiale, cladirile publice si
sistemele de iluminat public, indeosebi a celor care
inregistreaza consumuri energetice mari.

Obiectiv general - Obiectivul general al proiectului consta
in cresterea eficientei energetice in iluminatul public din
Orasul Hateg, judetul Hunedoara.

Valoare proiect: 3.986.895,95 lei.

Procent implementare 30%, faza actuala: publicare licitatie
achizitie lucrari.

2. Cod SMIS 146275 - Sprijin la nivelul Regiunii de
Dezvoltare Vest pentru pregitirea de proiecte finantate
din perioada de programare 2021-2027 - Reabilitarea
si extinderea zonelor verzi si parcurilor publice (data
finalizare  implementare:  31.12.2022),  Programul
Operational Asistenta Tehnica 2014 — 2020 Axa Prioritara
1 — Actiunea 1.1.1. ,Asistentd orizontala pentru
beneficiarii fondurilor ESI si specifica pentru beneficiarii
POAT, POIM si POC, inclusiv instruire pentru acestia si
pentru potentialii beneficiari FESI”.

Impreuna, implementarea acestor proiecte va ajuta la
dezvoltarea locala a UAT-ului, respectiv la reducerea
disparitdtilor economice si sociale, si vor solidifica
coeziunea teritoriald prin asigurarea unor servicii
administrative mai bune pentru cetiteni, respectiv o
infrastructurd care vor contribui la dezvoltarea durabild a
UAT, reducerea consumului de combustibili fosili si
reducerea nivelului de CO2 eliberat in atmosfera.
Obiectivul general al proiectului 1l reprezintd pregatirea de
proiecte mature in domeniile de mobilitate urbana,
regenerare urband, centre de agrement/baze turistice,
infrastructura si servicii publice de turism, inclusiv
obiectivele de patrimoniu cu potential turistic,
infrastructura rutiera de interes judetean, inclusiv variante
ocolitoare si / sau drumuri de legatura, ce pot fi finantate
din fonduri externe nerambursabile acordate in perioada de
programare 2021-2027, in cadrul Politicii de Coeziune, la
nivelul regiunii Vest.

Valoare implementare: 457.527,18 lei.

Procent implementare: 50%, faza actuala: licitatie in
derulare pentru achizitie Servicii proiectare

Aceste proiecte contribuie la cresterea calitatii vietii In
comunitatea locald si in linii generale, proiectul va
contribui la imbunatatirea conditiilor de trai din U.A.T, la
impiedicarea fenomenului de depopulare a localitétii si un
mai bun nivel de trai.

Corelarea cu
celelalte proiecte
pentru care se aplica
la finantare

La nivel de UAT, pe langd investitia propusd, dorim sa
aplicdim pentru obtinerea de finantare PNRR pentru
urmatoarele proiecte de interes local:

- C10 Fondul Local - I.1.4 - 4 Asigurarea infrastructurii
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pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan

- C10 Fondul Local - 1.2 - Construirea de locuinte nZEB
plus pentru tineri/ locuinte de serviciu pentru specialisti
din sdnatate si Tnvatamant

- Cl10 Fondul Local - I3 - Reabilitarea moderatd a
cladirilor publice pentru a Tmbunatati serviciile publice
prestate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale

- C10 Fondul Local 1.4 - FElaborarea / actualizarea in
format GIS a documentatiilor de amenajare a
teritoriului si de planificare urbana

Impreuna, implementarea acestor proiecte va ajuta la
dezvoltarea locald a orasului, respectiv la reducerea
disparitdtilor economice si sociale, si vor solidifica
coeziunea teritoriald prin asigurarea unor servicii
administrative mai bune pentru cetiteni, respectiv o
infrastructurd care vor contribui la dezvoltarea durabild a
orasului, reducerea consumului de combustibili fosili si
reducerea nivelului de CO2 eliberat n atmosfera.

Aceste proiecte contribuie la cresterea calitatii vietii in
comunitatea locala si in linii generale, proiectul va
contribui la imbunatatirea conditiilor de trai din UAT, la
impiedicarea fenomenului de depopulare a localitatii si un
mai bun nivel de trai.

Efectul
previzionat
realizarea
obiectivului
investitii

pozitiv
prin

de

Ca stat membru al UE, Romania, si-a asumat angajamente
limitarea efectelor schimbarilor climatice, alaturandu-se
astfel initiativelor comune ale statelor implicate 1in
reducerea poludrii. Principalul obiectiv al statelor
semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face
parte si Romania este reducerea cu 20 % a nivelului de
emisii de CO2.

Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei
mediului, subliniazd impactul negativ asupra mediului pe
care 1l au marile aglomerari urbane si cresterea numarului
de autovehicule cu propulsie clasicd. Se estimeaza ca
traficul urban genereaza pana la 40 % din emisiile de CO2
si pand la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile
poluante ale autovehiculelor care functioneaza cu motoare
cu ardere internd, sunt un factor care este luat din ce in ce
mai mult in considerare $i prezintd urmatoarele
particularitati:

o Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de
sol, fapt ce duce la acumularea unor concentratii
ridicate la 1naltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu
densitate micd si capacitate mare de difuziune in
atmosfera;

e Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafatd a
localitatii, diferentele de concentratii depinzédnd de

12




T

culoarelor de trafic.

Emisiile poluante care sunt considerate gaze cu efect de
serd sunt dioxidul de carbon CO2 si metanul CH4 emisii
care contribuie la reducerea permeabilititii atmosferei
pentru radiatiile calorice reflectate de cdtre Pamant spre
spatiul cosmic, generand astfel fenomenul de incalzire
globala. La nivelul UE circa 28 % din emisiile de gaze cu
efect de sera sunt datorate transporturilor si 84% dintre
acestea revin transportului rutier, cu mentiunea cd 10% din
acestea provin din traficul rutier urban. La nivel mondial,
tendintele de viitor sunt de a reducere emisiile de CO2 si
CH4 prin tehnologii si echipamente inovative de propulsie
a mijloacelor de transport rutiere, respectiv prin
autovehiculele electrice.

In ultimii ani UE a inregistrat progrese semnificative in
implementarea de proiecte in sectorul transporturilor din
Fondul european pentru investitii strategice. Accentul a
fost plasat pe mobilizarea investitiilor private si publice
necesare, prin cresterea capacitatii de absorbtie a riscurilor
si a certitudinii de livrare in cazul sprijinului pentru
proiectele care se confruntd cu dificultati in ceea ce
priveste accesul la finantare pe termen lung. Printre
exemple se numard activitatea in curs cu privire la
conceperea de produse financiare pentru a debloca
investitiile in extinderea si modernizarea parcurilor de
autobuze/autobuze cu emisii poluante reduse.

ZeEUS (Zero Emissions in Urban Bus System) este un
proiect impresionant, cu peste 40 de participanti la
consortiu, care dispune de un buget de peste 22 de
milioane de Euro, din care Comisia Europeana
cofinanteaza 13,5 milioane de Euro. ZeEUS este cel mai
important proiect european care se axeaza pe autobuze
electrice.

Cu aproximativ 450 de miliarde de pasageri transportati cu
autobuzele, pe an in intreaga lume, autobuzele reprezinta o
parte semnificativa a oricarui sistem de transport public in
comun i reprezintd singurul mod de transport public in
multe localitdti. Cu toate acestea, autobuzele inca sufera de
o problema de imagine, datorita faptului ca aproape 50 %
din autobuze din intreaga UE sunt ca si standard de
poluare maxim Euro 3, sau mai vechi. Ca atare, reinnoirea
flotei de autobuze ar trebui sd ramand pe agenda politica
pentru o mai bund mobilitate urbana. Electrificarea
autobuzelor Tmpreund cu numeroasele solutii de
combustibil alternativ sunt o cale promititoare de a reduce
amprenta de carbon datorata transportului public. Cresterea
interesului membrilor UITP pentru autobuzele electrice a
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evoluat de la testarea pilot a autobuzelor electrice la
dezvoltarea In marile orase ale lumii a unor linii de
autobuz complet electrificate.

Autobuzele electrice cu baterie (BEV) sunt vehicule pur
electrice, avand un sistem de propulsie electric care
utilizeaza energia chimicd stocatd in pachete de baterii
reincarcabile. BEV utilizeazd pentru propulsiec motoare
electrice In loc de motoare cu ardere internd. Acestea obtin
toata energia din baterii si nu au motor cu ardere interna,
celula de combustibil sau rezervor pentru combustibili.
Bateriile autobuzelor electrice sunt incarcate In mod static,
utilizand statii de incarcare rapide sau lente.

Principiul de functionare a autobuzelor cu hidrogen (H2)
este identic cu cel al autobuzelor electrice, motorul fiind
tot unul electric. in cazul autobuzului cu hidrogen, motorul
electric este incarcat prin intermediul unui acumulator,
mult mai mic decét cel de la autobuzele electrice, alimentat
permanent prin intermediul unei pile de hidrogen, care
produce curent printr-un proces chimic ce are la bazi
hidrogenul comprimat, in butelii, si oxigenul din
atmosfera, pe care il transforma in curent si apa.

Se estimeaza cd flota de autobuze electrice la nivel
mondial a atins aproximativ 173.000 de unitati in 2015.
Numai China detine aproximativ 170.000 autobuze (98,3
% din total) care isi desfasoard activitatea in Beijing,
Daian, Hangzhou, Hebei, Nanjing, Shanghai, Shaoguan,
Shenzhen, Tianjin, Xi'an si alte orase. Aceste evolutii sunt
puternic sustinute de politica guvernului chinez, care
include un program oficial pentru noile autobuze
energetice si urmaresc producerea a 1,67 milioane de
vehicule electrice si crearea a peste 1,2 milioane de locuri
de munca pe an pentru perioada 2010-2020. De exemplu,
orasul Shenzhen are in prezent 4887 autobuze pur electrice
in functiune si se estimeazd ca pana la sfarsitul anului
2018, toate autobuzele orasului sa fie autobuze electrice.

Aproximativ 200 de unitati de autobuze electrice cu baterii
pline au fost livrate SUA in anul 2016, in regiunea Los
Angeles (California). In California, transportul rutier,
inclusiv rafinarea combustibilului, sunt responsabile pentru
aproximativ 50 % din emisiile de gaze cu efect de sera si
cu peste 80 % din poluarea aerului. In anul 2017, consiliul
de administratie al Metropolei Los Angeles a aprobat
achizitionarea unui numar de 95 de autobuze electrice si
studiaza fezabilitatea si oportunitatea transformarii flotei
de 2.248 de autobuze in autobuze electrice cu emisii zero
pana in 2030.

Cel mai mare numdr de autobuze electrice din Europa, se
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gaseste in Regatul Unit, cu peste 18 % din flota totald
europeand, urmatd de Olanda, Elvetia, Polonia si
Germania, cu aproximativ 10 % fiecare. in scopul de a
accelera implementarea de autobuze electrice, tiri precum
Franta, Germania, Italia si Anglia stabilesc cadre juridice
nationale pentru promovarea vehiculelor cu impact redus
asupra mediului si consumului de energie. Initiativele
locale, inclusiv stabilirea unor zone cu emisii scazute, pot
sa 1incurajeze dezvoltarea utilizarii vehiculelor cu
propulsive electrica, in special a autobuzelor electrice. Ca
parte a proiectului ZeEUS, UITP a elaborat strategii pentru
diferite orase europene in scopul introducerii de autobuze
electrice in urmadtorii ani. Acest proiect aratd ca 19
operatori de transport public ITn comun, precum si autoritati
locale, care acopera aproximativ 30 de orase au stabilit o
strategie publicd, comund pand in 2020. Pana la aceasta
data, trebui sa existe peste 2.500 de autobuze electrice care
sa functioneze 1n orasele mari, reprezentand 6 % din flota
totala de 40.000 de vehicule pentru transport public in
comun.

Peste 13 operatori de transport public Tn comun si autoritati
din aproximativ 18 orase au dezvoltat o strategie comund
care prevede ca pana in 2025 sa existe in functiune peste
6.100 autobuze electrice, reprezentand 43 % din flota
totala de 14.000 de autobuze electrice.

Partenerii proiectului ZeEUS au identificat cinci provocari
care trebuie abordate si pentru care se impune gasirea unor
solutii pentru a se asigura o crestere a utilizarii autobuzelor
electrice in anii urmatori:

e Costul initial mai ridicat al autobuzelor electrice si al
infrastructurii lor de 1incdrcare in comparatie cu
autobuzele conventionale;

e Importanta identificarii unor solutii tehnologice
adecvate pentru contexte operationale locale specific
fiecarei regiuni;

e Necesitatea revizuirii achizitiilor curente si a cadrelor
contractuale si canalizarea acestora spre achizitia de
vehicule electrice nepoluante;

e Obligativitatea de a standardiza interfetele de incarcare
a  autobuzelor electrice pentru a asigura
interoperabilitatea acestora, permitdnd reincarcarea
flotelor multi-brand cu infrastructuri multi-brand;

e Necesitatea de a dezvolta increderea si cooperarea cu
sectorul de productie si distributiea energiei electrice,
precum si cu proprietarii de retele de distributie si cu
autoritatile dereglementare in domeniul energiei.

Asociatia Internationald de Transport Public (UITP), cu
sediul la Bruxelles, in colaborare cu Comisia Europeana
recomanda ca problemele schimbarilor climatice din UE si
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politicile de eficientizare ale energiei sa abordeze in mod
explicit problema mobilitatii urbane. Una dintre cele mai
importante masuri propuse este elaborarea unei strategii de
promovare a unui transport public de calitate. Un element
in acest sens il reprezintd nevoia de a dezvolta planuri de
mobilitate urband/transport durabil in FEuropa pentru
orasele cu peste 100.000 de locuitori (reglementat de HG
191/2013). Sustinerea investitiilor in transporturi care
vizeaza eficienta energetica ridicatd si reducerea emisiilor
cu efect de gaze de serd ca si criterii prioritare accentueaza
rolul vital al transportului public in comun.

Mijloacele de transport In comun bazate pe sisteme de
propulsie electrice sunt capabile sd rezolve provocdrile
transportului public prin:

e Reducerea poluarii locale;

Reducerea semnificativa a emisiilor de CO2;
Reducerea semnificativa a poluarii fonice;

Reducerea productiei de combustibili pe baza de petrol;
Posibila scadere a numadrului motoarele cu ardere
internd utilizate in transportul public nu vor afecta
dezvoltarea si cresterea mobilitatii urbane.

Ca urmare a unui sondaj general in cadrul unui proiect al
UE, in momentul de fata, autobuzele electrice reprezinta
aproximativ 1,25 % din parcurile de transport public din
UE. Conform unui alt sondaj in randurile operatorilor de
transport public Tn comun si al autoritatilor locale, peste 41
% dintre respondenti doresc trecerea la solutii complet
electrice pentru transportul public urban de persoane.

Autovehiculele electrice sunt considerate conforme cu
standardul de emisii Euro 6 dar ele difera in ceea ce
priveste emisiile de CO2, care pot fi considerate zero doar
in cazul utilizarii de energie electrica ce provine exclusiv
din energie hidroelectrica, energie eoliand, energie
fotovoltaici etc. In domeniul transporturilor, obiectivele
strategiei nationale sunt urmatoarele:

e Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport
urband si interurbanad in scopul reducerii impactului
asupra mediului Tnconjurator;

e Atingerea unor niveluri durabile de consum de
energie pentru transporturi prin diminuarea emisiilor
de gaze cu efect de sera;

e Reducerea zgomotului generat de mijloacele de
transport pentru minimizarea impactului asupra
sdnatatii populatiei;

e Atingerea si Incadrarea emisiilor de CO2
autovehiculelor sub 120 g/km;

In U.A.T Orasul Hateg, in cadrul obiectivelor strategiei
locale se urmadreste ca prin deciziile strategice, planurile
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anterioare si rapoartele asupra unui transport urban durabil
dezvoltarea unei structuri durabile, prin reducerea utilizarii
autovehiculelor particulare si  incurajarea utilizarii
transportului public de persoane, respectiv prin dezvoltarea
si modernizarea infrastructurii rutiere a transportului
public in scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera
reprezintd principale obiective strategice.

Reglementarile legislatiei europene cu privire la normele
de poluare Euro 6 aduc modificari semnificative cu privire
la reducerea cu 50 % a nivelului de emisii poluante
masurat la urmatorii indicatori: dioxid de carbon (CO2),
hidrocarburi (HC), metan (CH4), oxizi de azot (NOx) si
pulberile in suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie
electrice acesti indicatori se incadreaza in limitele impuse
de normele de poluare Euro 6, toti indicatorii avand
valoarea zero (local).

Amprenta de carbon datd de transportul rutier reprezinta
cantitatea de CO2, emisa intr-un an de zile rezultatd din
activitatea de transport, care se calculeazi raportat la
cantitatea de combustibil consumata intr-un an. Asa cum
rezultd din diferite studii comparative intre sistemele de
propulsie clasice si cele electrice, emisiile de CO2 se reduc
considerabil ajungand chiar la zero doar in cazul propulsiei
electrice, doar in situatia in care pentru Incarcarea
bateriilor se utilizeaza energie electrica ce provine exclusiv
din energie regenerabila.

In concluzie, autobuzele electrice/ cu hidrogen se inscriu in
parametrii de reducere totald a emisiilor locale de CO2,
precum si a celorlalti indicatori de emisie in raport cu
autobuzele cu sisteme de propulsie clasice.

In ceea ce priveste sistemul de alimentare, bateriile
utilizate in cazul unui microbuz electric au o durata de
viata de pana la cinci ani, fiind reciclabile in proportie de

100 %. Inlocuirea autobuzelor cu sisteme de propulsie

clasice echipate cu motor cu ardere internd cu autobuze

echipate cu sistem de propulsie electric, prezinta
urmdtoarele avantaje din punct de vedere economico-
social:

e Posibilitatea de creare a unor zone centrale cu poluare
redusa;

e Asigurarea unui confort ridicat al pasagerilor si a
participantilor la trafic prin lipsa vibratiilor generate
de motoarele cu ardere internad de capacitate mare;

e Lipsa vibratiilor ddunatoare infrastructurii si cladirilor
istorice din zona centrala;

e [Inexistenta emisiilor poluante cu un impact negativ
prin depunerea pe cladiri;

e Emisii poluante (CO, NOx, HC, PM, CO2 etc.) reduse
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si eliminarea expunerii cdlatorilor si a pietonilor la
aceste emisii;

o Costuri de intretinere mai mici datoritd lipsei unor
sisteme specifice motoarelor clasice;

e Costuri de exploatare reduse datorita pretului energiei
electrice  mai mic comparativ cu cel pentru
combustibilul clasic, raportat la distantele parcurse.

Un alt motiv care justificd eficienta utilizarii
autovehiculelor cu propulsie electricd este reducerea
nivelului de zgomot in mediul urban. Studiile efectuate in
prezent situeaza nivelul zgomotului aferent autovehiculelor
de transport de persoane existente la un nivel cuprins intre
60 - 95 dB(A).

E-mobilitatea rezolva o serie de arii de politici prioritare
ale Comisiei Europene si anume schimbarile climatice,
dezvoltarea economica, cercetare si dezvoltare, transport
durabil etc.

Modul
indeplinire
conditiilor
investitiilor

de
a
aferente

Masura este monitorizata Intrucat sprijind cu un coeficient
de 100% obiectivul privind atenuarea schimbarilor
climatice, fiind astfel considerata conforméa cu principiul
DNSH in ceea ce priveste acest obiectiv.

Investitia propusa vizeaza achizitia de material rulant cu
emisii zero, de tip autobuze electrice 10m, destinate
transportului public in localitatea Hateg.

Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbarile
climatice, luand in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

De asemenea, aceastd investitie respectd conditiile de
mediu adecvate precum si conditiile privind incarcarea,
conditii care vor fi specificate in datele achizitiei.

Investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra
acestui obiectiv de mediu, tindnd seama atat de efectele
directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga durata a
ciclului de viata.

Nu sunt identificate riscuri de degradare a mediului legate
de protejarea calitatii apei si de stresul hidric.

Sunt prevazute masuri de gestionare a deseurilor, in
conformitate cu ierarhia deseurilor, atat in etapa de
utilizare (Intretinere), cat si la sfarsitul duratei de viata a
flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a
componentelor electronice (in special a materiilor prime
critice din acestea).

18




Pentru asigurarea mentenantei materialului rulant se are in
vedere instruirea personalului operatorului de transport sau
incheierea de contracte cu firme specializate, care sa detina
un spatiu amenajat special pentru acest scop si implicit
care sa asigure conditiile de sigurantd sporite, necesare
realizarii serviciilor de mentenanta.

Totodata, firma specializata va gestiona si deseurile
rezultate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Activitatile de fabricatie si reparatii ale materialului rulant
sunt supuse procedurii de emitere a autorizatiei de mediu,
fiind analizate, de catre autorititile cu competente in
domeniul protectiei mediului, modul de gospodirire a
deseurilor si a ambalajelor, modul de gospodarire a
substantelor si preparatelor periculoase, programul de
conformare - masuri pentru reducerea efectelor prezente si
viitoare ale activitatilor etc.

Se va evita scoaterea din folosintd a materialului rulant cu
care se poate presta in conditii bune serviciul de transport
public de calatori.

Astfel, materialul rulant poate fi supus serviciilor de
modernizare, reparatii, schimbari de componente, astfel
incat sa se asigure o utilizare durabila a resurselor.

Dupa scoaterea din uz a materialului rulant, partile
componente vor fi dezmembrate, sortate §i pregatite pentru
reutilizare.

Bateriile si acumulatorii industriali, ce includ bateriile si
acumulatorii folositi de autobuzele electrice/troleibuze, vor
fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate
cu prevederile legale 1n vigoare.

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de
exemplu echipamente informatice si de telecomunicatii de
dimensiuni mici vor fi gestionate in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

Investitia propusa nu are un impact previzibil semnificativ
asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si
controlul poludrii aerului, apei si solului, luand 1n
considerare efectele directe si efectele primare indirecte de
pe parcursul implementarii.

Vehiculele rutiere incadrate in clasa M vor detine
omologari acordate de catre autoritatile competente din
statele membre ale Uniunii Europene si vor respecta
prevederile Directivei 2019/1161/ CE privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din
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punct de vedere energetic.

De asemenea, se va asigura ca anvelopele cu care sunt
dotate vehiculele de transport respectd cerintele privind
zgomotul exterior la rulare, astfel cum sunt stabilite in
Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor
in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si
alti parametri.

Totodata, se va asigura conformarea vehiculelor, acolo
unde este cazul, cu cerintele cele mai recente privind
emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI), in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009. Aceste
conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

Investitia propusd nu are un impact previzibil semnificativ
asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea
biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementarii.

Investitia se refera la innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public in zone din interiorul
localitatii Hateg.

Traseele ce vor fi operate NU se suprapun cu zone
sensibile din punctul de vedere al biodiversitdtii sau in
apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000,
siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial
UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si
alte zone protejate etc).

Investitia propusd este aliniatd cu Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Orasul Hateg 2018-2030, Strategia de
dezvoltare locala a orasului Hateg 2021-2027, Planul
General de Urbanism, in curs de aprobare.

Extras din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Orasul Hateg 2018-2030:

»Pag 35

Strategia de Dezvoltare Locala a orasului Hateg, judetul
Hunedoara, pentru perioada 2014-2020 a fost elaboratd in
anul 2012.

Strategia de Dezvoltare Locala a orasului Hateg, judetul
Hunedoara, pentru perioada 2014-2020 a fost elaboratd in
anul 2012. , Obiectivul general al Strategiei il constituie
stabilirea unui cadru general de dezvoltare pe perioada
2014 - 2020 a orasului Hateg. In acest context se doreste
dezvoltarea orasului prin cresterea capacitatii sale
economice, astfel incdt aceasta sa devind un centru de
referinta in domeniul economic, precum §i un centru
cultural, sportiv, turistic si cu o bazd educationald
modernd.”
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Obiectivele specifice ale acesteia sunt urmatoarele:

[l Modernizarea infrastructurii

Ll Eficientizarea serviciilor publice si a relatiei cu
cetdtenii

[0  Dezvoltarea wurbanistici coerenti si protejarea
mediului

[1 Dezvoltarea resursei umane, formare profesionald,
incurajarea dobdndirii de noi competente si cresterea ratei
de ocupare a populatiei

[ Dezvoltarea turistica si culturali

Politica SIDU — Dezvoltarea infrastructurii de transport
Masuri de dezvoltare SIDU operationalizate prin Planul
de Mobilitate Urbana Durabila:

o Impulsionarea dezvoltirii economice durabile si a
mobilitatii populatiei si fortei de munca a zonei si
cresterea gradului

o Imbunatitirea sistemului de trafic rutier

e Introducerea unui sistem de transport public

Pag 134

6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

D.A. 1: Infiintarea serviciului si dotirilor de transport
public local pentru Orasul Hateg

Mdsura are in vedere interventii pe termen mediu care sd
raspundad la una dintre principalele nevoi locale, anume
oferirea unei alternative la transportul cu autoturismul
personal, in special pentru localitatile componente
(Nalatvad, Silvasu de Jos, Silvasu de Sus). Se prevede
organizarea unui serviciu de transport public, la nivel
institutional, si realizarea sistemelor de autotaxare in
statii, a statiilor dotate (in numar de 7, din care ultima —
Mandstirea Prislop — accesibila estival), cu facilitati
necesare, achizitionarea unei flote de microbuze sau
autobuze electrice si capacitatea tehnicd de mentenantd a
flotei.”

Extras din Strategia de dezvoltare locald a orasului
Hateg 2021-2027:

Pag 146

L Analiza SWOT — Turism

Puncte slabe: Lipsa unui serviciu de transport cdtre
zonele turistice din Tara Hategului.

Pag 153
Directii de dezvoltare
Dezvoltarea urbanisticd, modernizarea infrastructurii si
protejarea mediului in orasul Hateg:
e reducerea consumului de combustibil si utilizarea
surselor alternative de energie,

pag 156
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Politica de imbunatdtire a infrastructurii de transport
local

Prioritate strategica — Dezvoltarea infrastructurii de
transport

Masuri de dezvoltare:

1. Impulsionarea dezvoltirii economice durabile si a
mobilitatii  populatiei §i cresterea gradului de
accesibilitate  si  atractivitate prin  imbundtitirea
infrastructurii de transport

8. Introducerea unui sistem de transport public

Prioritate strategica — Dezvoltarea durabila a orasului
Hateg

Masuri de dezvoltare:

2. Protectia mediului prin mdsuri care sd permitd
disocierea cresterii economice de impactul negativ
asupra mediului”

Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face
in conformitate cu prevederile Regulamentul (UE) GSR
2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a
vehiculelor, care va fi pus in aplicare incepand cu data de
6 iulie 2022. Autobuzele vor fi omologate la momentul
efectudrii receptiei. Se va asigura respectarea standardelor
de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati
locomotorii.

Fiind un UAT care urmeaza sa isi organizeze serviciul de
transport public local, ulterior semnarii contractului de
finantare, se va incepe procedura pentru infiintarea unui
serviciu de transport public local la nivelul Orasului
Hateg. La faza de implementare a proiectului, se vor
prezenta documentele aferente contractului de servicii
publice, conform cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007,
incheiat/ce va fi Incheiat de solicitant, operatorul de
transport/transportatorul autorizat caruia ii vor fi puse la
dispozitie mijloacele de transport achizitionate in cadrul
cererii de finantare.

Se vor asigura serviciile de transport public in zonele
urbane functionale si zonele periurbane, dupa caz.

Descrierea
procesului
implementare

de

Dupa finalizarea etapei de verificare a conformitatii
administrative si a eligibilitatii va fi Intocmit contractul de
finantare.

Primul pas este reprezentat de semnarea contractului de
finantare. Ulterior semndrii contractului de finantare,
Beneficiarul va organiza etapele de achizitie aferente
pregatirii documentatiei pentru avizele necesare achizitiei
de autobuze electrice, statii de reincarcare aferente (2 statii
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de reincarcare lentd la autobaza, 1 statie de reincarcare
rapida pe traseu) si servicii de management de proiect.

Documentatia de achizitii va fi transmisd spre avizare
Finantatorului, conform Ghidului de finantare.

Termenul limitd de implementare si finalizare a achizitiei
va fi aliniat cu Ghidul privind “Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante)”, respectiv 30 iunie 2026, sau pana
la o data actualizata din ghid.

In vederea implementirii, Beneficiarul va prezenta
conform Ghidului privind Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), urmatoarele:

- Contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local/ Hotirirea de dare in
administrare a furnizarii/prestarii serviciului de
transport public local, inclusiv anexele aferente,
avizele solicitate si documentele statutare ale
operatorului, dupa caz;

- Raport privind asigurarea prioritizarii si
promovirii transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele
cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT
care detin strazi/bulevarde cu minim doud benzi pe
sens);

- Documente care sd ateste omologarea mijloacelor
de transport;

- Dovada functiondrii mijloacelor de transport
achizitionate (raport asumat de catre beneficiar).

- Raport privind numirul de pasageri care
utilizeazid mijloacele de transport achizitionate si
numarul total de pasageri care utilizeaza serviciul
public local de transport.

Monitorizarea implementarii contractelor de finantare din punct
de vedere tehnic si financiar se va realiza de catre Ministerul
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

9. | Alte informatii Nu este cazul

Hateg, 14 aprilie 2022

PRESEDINTE DE SEDINTA,
BOTCA ADRIAN -SERGIU
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